Mogliche LOsungsanséatze zur Neukonzeption
des Bussystems im Gemeindebereich Vaterstetten



SofortmaRnahmen zum 03.11.2014 M)

Verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets Parsdorf ab 03.11.2014

MVV-Regionalbuslinie 452:
Kurzfahrten zwischen Grub, Sud (S) und Parsdorf, Gewerbegebiet verkehren ab
03.11.2014 Uber die neue Haltestelle ,Am Lerchenfeld*

Abfahrtszeiten der Kurzfahrten werden in Richtung Parsdorf um 7 Minuten vorverlegt;
Nachteil: direkter S-Bahn-Anschluss aus Richtung Markt Schwaben/Erding muss
aufgegeben werden

Langfahrten zwischen Grub, Sud (S) und Vaterstetten/Baldham verkehren kiinftig
unter Mitbedienung der Haltestelle ,Gruber Strale*

Fahrzeitlage der Langfahrten bleibt nahezu unverandert; direkter S-Bahn-Anschluss
aus Richtung Markt Schwaben/Erding bleibt unverandert

Zusatzliche Anbindung 5.48 Uhr ab Grub, Sid (S) Richtung Gewerbegebiet
MVV-Regionalbuslinie 466:

M|tbed|enung der neuen Haltestelle ,,Gruber Stralle”, so dass elne
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Ziele der Neukonzeption M@

Notwendigkeit einer Neukonzeption ergibt sich u.a. aus folgenden Griinden:
OPNV-ErschlieRung des neuen Gewerbegebiets ,Am Lerchenfeld* erforderlich;
derzeitige Anbindung von Parsdorf Uber S-Bahnhof Grub nicht ideal

OPNV-ErschlieBung des neu ausgewiesenen Wohn-Entwicklungsgebiets Vaterstetten-
West/Nordwest

zu erwartendes Bevolkerungswachstum im Gemeindegebiet Vaterstetten
Erhohung des Kostendeckungsgrads auf allen Linien des Vaterstettener Bussystems

Gleichzeitige Beibehaltung eines attraktiven innerdrtlichen Verkehrs im Bereich
Baldham/Vaterstetten, als auch einer regelmaRigen Anbindung der nordlichen
Ortschaften WeiRenfeld, Hergolding und Neufarn

Fortfuhrung und Sicherung der Finanzierung der eigenwirtschaftlichen MVV-
Regionalbuslinie 452 durch die in Parsdorf ansassigen Gewerbebetriebe

Ende der Vertragslaufzeit der MVV-Regionalbuslinie 466 zum 12.12.2015 erfordert
mogliche Folgeausschreibung PN



Eckpunkte der weiteren Planung M@

Vorliufige Eckpunkte / Ergebnisse des letzten OPNV-Arbeitskreises vom 26.09.2014
MVV-Regionalbuslinie 451:

Innerortlicher Verkehr im Bereich Baldham/Vaterstetten sollte aufgrund der MalRgaben
der StraBeninfrastruktur (eingeschrankte Fahrbahnbreite) und der dort passenden
GefallgrolRe (Midibus) durch Linie 451 moglichst komplett abgedeckt werden

Anbindung des neuen Wohn-Entwicklungsgebiets Vaterstetten West/Nordwest
MVV-Regionalbuslinie 452:
Aufgabe der S-Bahnanbindung in Grub
Geplante Linienfuhrung ,Feldkirchen (S) — WeilRenfeld — Parsdorf, Gewerbegebiet"
Wegfall der Verbindung Parsdorf — Vaterstetten — Baldham (S)
MVV-Regionalbuslinie 466:.
Beibehaltung der Linie auch ab Dezember 2015
regelmafige Verbindung auf der Achse ,Poing (S) — Neufarn — B
Parsdorf, Gewerbegebiet* .{5\ R0 O
reduziertes Fahrtenangebot zwischen Parsdorf und Baldham




Eckpunkte der weiteren Planung M@

Vorliufige Eckpunkte / Ergebnisse des letzten OPNV-Arbeitskreises vom 26.09.2014

Prioritat bei Weiterentwicklung der Planungen liegt bei Linien 452 und 466

attraktives Gesamtkonzept zur Anbindung des Gewerbegebiets in Parsdorf zur
Sicherstellung der Eigenwirtschaftlichkeit der Linie 452 notwendig

baldige Entscheidung der Neuausschreibung der Linie 466 erforderlich

MVV-Regionalbuslinie 452:
Aufgabe der S-Bahnanbindung in Grub
Geplante Linienfuhrung ,Feldkirchen (S) — WeilRenfeld — Parsdorf, Gewerbegebiet”
Wegfall der Verbindung Parsdorf — Vaterstetten — Baldham (S)
MVV-Regionalbuslinie 466:
Beibehaltung der Linie auch ab Dezember 2015

regelmaldige Verbindung auf der Achse ,Poing (S) — Neufarn —
Parsdorf, Gewerbegebiet

reduziertes Fahrtenangebot zwischen Parsdorf und Baldham




Detailbetrachtung der Linien 452 und 466 M@

Derzeitige Linienfuhrung Linien 452 und 466 - IST-Stand

MVV-Regionalbuslinie 452  Grub, Sud (S) — Parsdorf — Hergolding — Weil3enfeld —
Vaterstetten (S) — Baldham, Sud Bahnhofsplatz (S)

S-Bahnhof Grub bietet Anschluss von/zur S-Bahnlinie S2 aus Ri. Minchen und Erding
Grub fungiert jedoch nur zur Anschlussaufnahme von/zur S-Bahn

Linie 452 verbindet bislang Parsdorf, Hergolding und Weillenfeld direkt mit
Vaterstetten

MVV-Regionalbuslinie 466 Poing, Sud (S) — Neufarn — Parsdorf — Weil3enfeld —
Hergolding — Baldham Dorf — Baldham, Nord (S)

verbindet Poing mit Neufarn (zusatzliches Angebot zur Landkreis-Linie 465)
Verbindung Poing — Baldham oftmals zeitgleich zur Linie 465 (wg. Schulerbeforderung)

Schulerverkehr aus Weilkenfeld und Hergolding Richtung Realschule
und Humboldt-Gymnasium .




Mogliche Neuordnung der Linien 452 und 466

MVV-Regionalbuslinie 452
Feldkirchen (S) — WeiRenfeld — Parsdorf, Gewerbegebiet

MVV-Regionalbuslinie 466 -kurz-
Poing, Sud (S) — Neufarn — Parsdorf, Gewerbegebiet

MVV-Regionalbuslinie 466 -lang-
Poing, Sud (S) — Neufarn — Parsdorf — Weillenfeld — Hergolding — Baldham Dorf -
Baldham, VerdistralRe — Baldham, Nord (S)
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Detailbetrachtung der Linien 452 und 466 M@

Linie 452 -neu-
Feldkirchen (S) — WeiRenfeld — Parsdorf, Gewerbegebiet

Anbindung von Feldkirchen (S) statt Grub (S)

Kirzere Fahrzeit aus/in Richtung Minchen fur WeiRenfeld und Parsdorf

Attraktiverer Takt fur Weilenfeld und Parsdorf

Attraktivere ErschlieBung Feldkirchen, auch in Richtung Gemeindegebiet Vaterstetten
Zeitkartentarif fir Weillenfeld und Parsdorf glnstiger

(Grub in Ring 6, zukUnftig uber Feldkirchen nur noch Ring 5 benotigt)

Wegfall Linie 452 zwischen Parsdorf und Vaterstetten/Baldham

Unattraktive Verbindung von/nach Markt Schwaben / Erding Uber Feldkirchen

Maglicherweise antizyklisch zum tberwiegenden Fahrgastaufkommen Stau auf M18 /
EBE 4 zwischen WeilRenfeld und Feldkirchen (morgens Ri. Feldkirchen, abends Ri.
Weilenfeld) — Umlaufze|t ausreichend,; erhohtes Verkehrsaufkommen
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Detailbetrachtung der Linien 452 und 466 M@

O

Linie 452 -neu-

Feldkirchen (S) - WeiBenfeld - Parsdorf, Gewerbegebiet
® Feldkirchen S-Bahnhof
L@ 9

=S0npenstratie
\@ S

©
20-Minuten-Takt (tlw. 40-Min.-Takt)
(Mo-Fr 5-21 Uhr; Sa 7-21 Uhr)
2 Fahrzeuge (tlw. ggf. 1 Fahrzeug)

Ca. 187.150 Nutzwagen-km/Jahr
(bei durchgangigem 20-Min.-Takt;
Taktreduzierung tagsuber gemal} Fahrgastaufkommen denkbar)

("



Detailbetrachtung der Linien 452 und 466 M@

Linie 466 -kurz-
Poing, Sud (S) — Neufarn — Parsdorf, Gewerbhegebiet

Schnelle und regelmaRige Verbindung Gewerbegebiet Parsdorf Ri. Osten (S2 Erding) als
attraktiver Ersatz zur Anbindung der Linie 452 von/nach Grub

Anbindung von Neufarn abgestimmt mit MVV-Regionalbuslinie 465
Linie 466 -lang-

Poing, Sud (S) — Neufarn — Parsdorf — WeiRenfeld — Hergolding — Baldham Dorf -
Baldham, Verdistrale — Baldham, Nord (S)

Ersetzt Linie 452 im sudlichen Abschnitt Parsdorf — Baldham

Erganzt Anbindung von Linie 466 —kurz- zwischen Poing und Parsdorf
Einzige Anbindung von Hergolding (bislang 452 und 466)

reduziertes Angebot zwischen Parsdorf und Baldham (6-8 Fahrten / Tag)
Verbindung von/zur S-Bahnlinie S4 aus/in Ri. Grafing / Ebersberg

Schulerverkehr Parsdorf — Weillenfeld — Hergolding zum Humboldt- & |s€ 99/0] O;nggﬁ*gf: ggggg
Gymnasium und der Realschule bleibt beriicksichtigt =




Detailbetrachtung der Linien 452 und 466

©
©

Linie 466 -kurz-

Poing, Siid (S) - Neufarn - Parsdorf, Gewerbegebiet
40-/60-Minuten-Takt _

tiw, 20-/40-Minuten-Takt zusammen mit Linie 466 -lang-
(Mo-Fr 5-20.30 Uhr; Sa 7-20.30 Uhr)

1 Fahrzeug

Ca. 80.000 Nutzwagen-km/Jahr




Detailbetrachtung der Linien 452 und 466

Linie 466 -lang- o
Poing, Sud (S) - Neufarn - Parsdorf, @jesses.
Gewerbegebiet - Weienfeld - @)\ -
Hergolding — Baldham Dorf — Baldham, @
VerdistraRe — Baldham, Nord (S)

Angelbrechting, Neufar...

@-—-—-

& MoFr68Fahrten Tag, Samstagsangebot?

(Mo-Fr 5-20.30 Uhr; Sa 7-20.30 Uhr)
®/® aldham Dorf 1 F 5 .
Refsberger ahrzeug + 1 Schlerverstarker

H) verdis
(?H) abmasom (g, 40,000 Nutzwagen-km/Jahr

Artzehau
Baldham, Siid (S)



Detailbetrachtung der Linien 452 und 466 M@

Linie 466 -gesamt-
Gesamtbetrachtung von Linie 466 -kurz- und Linie 466 -lang-

Nach diesen Entwirfen rund ca. 120.000 Nutzwagen-km/Jahr

(rund 20.000 km mehr als heute)

Ist ein Samstagsverkehr erforderlich, wenn bestehendes Verkehrsangebot Linie 452
zwischen Parsdorf und Baldham/Vaterstetten entfallt?

Schulerverkehr wird aufrechterhalten; auch zur Anbindung des Nachmittagsunterrichtes

Linienfuhrung im Bereich Baldham ggf. mit Verknupfung zum Ortslinienverkehr der
Linie 451; allerdings wg. Aufrechterhaltung Schulerverkehr kein einheitliches
Taktangebot; abgestimmte Anschlusse in Baldham hochstens bei einzelnen Fahrten
moglich

VerknUpft die Ortschaften untereinander




Mogliche Einbeziehung Linie 465 sowie PPA-System M@

Einbindung MVV-Regionalbuslinie 465 (Landkreis) sowie des PPA-Systems

eine maogliche Berucksichtigung der Linie 465 sowie der PPA-Linien sollte zur besseren
Vertaktung des Busverkehr in den nordlichen Gemeindebereichen grundsatzlich mit
untersucht werden— faktisch fuhrt dies jedoch zu keiner Anderung des Gesamtkonzeptes

Vorteile:
Zeitversetzte Abfahrten zwischen Linien 461 und 466 ganztagig einfacher zu realisieren,
da im Gegensatz zu 465 keine Abhangigkeit zum Schulerverkehr

PPA-Linie 462 muss nicht mehr nach Angelbrechting fahren; Angebot wird durch 461 und
466 im 20-Min.-Takt ersetzt— ahnliche Umsetzung jedoch ggf. auch mit Linie 465 maglich

Nachteile:
Umsetzung 12/2015 wegen Abstimmung zwischen Lkr., Poing und Anzing schwierig

schlechtere Anbindung von Froschkern (Gemeinde Anzing)

Fahrtenangebot auf PPA-Linie 461 musste ggf. erweitert werden

Zustimmung (und mogliche Kostenbeteiligung) der Beteiligten (R Wizsuies e vency
zeitaufwendig und fraglich e O




Ortslinienverkehr Baldham/Vaterstetten mit Linie 451 M)

Anforderungen an die Weiterentwicklung des Ortslinienverkehrs:

Moglichst weitreichende Abdeckung des Kerngebiets Baldham/Vaterstetten, da andere
Buslinien aufgrund der vorgegebenen groReren Fahrzeug-GefalRgrole und den
Gegebenheiten der Stralleninfrastruktur (geringe Fahrbahnbreite) Gberwiegend nicht fir
den Ortsverkehr miteingeplant werden konnen

Maglichst regelmalige Anbindung des neuen Wohn-Entwicklungsgebiets Vaterstetten
West/Nordwest (Achse Vaterstetten S-Bahn — Dorfstr. — Wohngebiet Nordwest — ggf.
weiter bis Sportzentrum)

Tendenziell nachfrageschwache Gebiete (Frihlingstralle, Karwendelplatz, Bereich des
Altenpflegeheim Maria Linden) sollen weiterhin mitabgedeckt werden

Noch zu klarende Fragen (u.v.a.):

Verbindung zwischen Vaterstetten und Baldham parallel zur S-Bahn erforderlich, z.B. zur
direkten Anbindung des Arztezentrums oder Rathaus zwischen beiden S-Bahnstationen?

Umstieg zwischen Linien 451 und 466 (im Bereich Humboldt-Gymnasium /
Sportzentrum wlnschenswert oder erforderlich)? I@} Q .
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Ortslinienverkehr Baldham/Vaterstetten mit Linie 451 M@

Schwerpunkte der Weiterentwicklung der Linie 451
Mehrere Varianten denkbar, z.B. durch Trennung der Linie in zwei Gebiete:

Variante 1a: Konzentration auf zwei separate Kerngebiete Baldham und Vaterstetten

Vorteile;

Nachteile;

bessere Vertaktung in nachfragestarken Gebieten (z.B. Achse
Vaterstetten S-Bahn — Dorfstr. — Wohngebiet Nordwest / Sportzentrum)
Verbindung Vaterstetten — Baldham konnte aufrecht erhalten werden

zweites Fahrzeug fur die Abdeckung von Baldham notwendig
(kostenintensiv)

Variante 1b: Konzentration auf Kerngebiet Vaterstetten; Baldham (teilweise) durch Ruftaxi

Vorteile:

Nachteile;

im Gegensatz zu 1a kein zweiter Midibus natig; kirzere Umlaufzeit fur
Linie 451 realisierbar, in dem der Bereich Baldham Ost / Altenpflege-
heim Maria Linden durch ein nur nach tel. Voranmeldung verkehrendes
Ruftaxi abgedeckt wird)

vermutlich findet sich kein Betreiber - Taxiunternehmer besitzen i.d.R.
keine fachliche Eignung zur Durchflihrung eines Ruftaxi-Linienverkehrs

: : P !
und haben geringes Interesse; geringe R O;é?&éﬁ'éf:ﬁm
Attraktivitat gegenuber regularem Linienbetrieb



Ortslinienverkehr Baldham/Vaterstetten mit Linie 451 M@

Schwerpunkte der Weiterentwicklung der Linie 451
Mehrere Varianten denkbar, z. B. durch Ringlinienverkehr

Variante 2: Ringlinienverkehr mit Konzentration auf die Kerngebiete

Vorteile: nachfrageschwache Gebiete werden nur noch in eine Richtung bedient
(z B. Bereich Baldham-Ost / Altenpflegeheim Maria Linden);
nachfragestarke Gebiete konnten ggf. auch weiter in beide Richtungen
angefahren werden (z. B. neues Wohngebiet Nordost);
letztendlich vermutlich hochste Kosteneinsparung zu erzielen!

Nachteile: Attraktivitat durch langere Fahrzeit infolge der Ringbedienung leidet;
geringere Angebotstransparenz;
Ringlinienfihrung kann Fahrgaste ggf. verwirren
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